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Technologie de transport et transformations urbaines: “les trois dges de la ville”

Traditional Walking City

e Laville pédestre (moyen-age) : tres
dense, mélange habitat/emploi

e Laville des transports en commun
(révolution industrielle): radiale,
extension « en doigts de gant »,
émergence des faubourgs autour des
gares/lignes de chemin de fer

* La ville automobile (post 2¢™e guerre
mondiale): isotrope, étalée et
segmentée grace a la vitesse, la
souplesse de la voiture et I'adaptation

@du développement urbain (grands Von Hoffman et Felkner, 2002

axes, zones de stationnement...) 2




Technologie de transport et transformations urbaines: “les trois dges de la ville”
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Densité de population et accessibilité au transport a Lyon (2013)

Baraklianos I, Bouzouina L, Bonnel P. Aissaoui G. 2018, “Does the accessibility measure influence the results
of residential location choice modelling?”, Transportation, https://doi.org/10.1007/s11116-018-9964-6.




Technologie de transport et transformations urbaines: “les trois dges de la ville”
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Baraklianos I, Bouzouina L, Bonnel P. 2018, “The impact of accessibility on the location choices
of the business services. Evidence from Lyon urban area”, Région et Développement, n°48.




Technologies digitales et nouvelles mobilités : 4e dge de la ville ?
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* Nouvelles mobilités : association de l'infrastructure et du
service (véhicule autonome, autopartage, covoiturage, VLS...)
 Un modele issu de la rencontre d’'une révolution numérique
et de nouvelles contraintes :
— financieres
— énergétiques
— environnementales




Quels impacts des nouvelles mobilités? Opportunités, risques et défis

Nouvelles
mobilités
Technologie/infra- —

Service/usage

structure

"

Formes urbaines

Nouvelles mobilités et formes urbaines : des interactions complexes




Quels impacts des nouvelles mobilités? Opportunités
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* Vers un service de mobilité « sans couture » pour l'usager:
développement de pratiques inter/multimodales

e Baisse des colts d’exploitation des transports collectifs pour les
collectivités

« Emergence d’autres services/usages, de nouvelles connaissances (big
data) et de nouveaux marchés pour les acteurs économiques
(paralléle VA/smartphone) — destruction créatrice?




Quels impacts des nouvelles mobilités? Opportunités
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* Quels usages du VA suite au jeux sérieux? iTS

— Usage partagé, avec persistance de la propriété

— Usage collectif tourné vers le bien commun/équité

— Forte représentation du périurbain / rural (or le VA est un modéle
urbain)

— Usages professionnels (VA resto, VA volant-logistique) et loisirs
(divertissement)

Contact olivier.klein@entpe.fr
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Quels impacts des nouvelles mobilités? Opportunités

Réduction de la motorisation et son usage

Réduction de I'espace destiné a l'usage individuel de la voiture
(stationnement) et mutualisation des espaces privatisés

Modification des réseaux viaires existants
Re-densification de la ville avec des formes urbaines multipolaires



Quels impacts des nouvelles mobilités? Opportunités
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La navette du dernier kilométre
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L'axe urbain renforcé
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Le minibus périubain La ligne forte autonome

La navette d'interstice La desserte interne des grands sites

Appl icatiOnS'type du véhicule autonome (projet E-vasion, Nicolas et Lichére, 2016) ;o




Quels impacts des nouvelles mobilités? Risques

Développement d’un modeéle urbain a deux vitesses (centre/
périphéries)?

Recomposition spatiale des activités économiques, mais pas « la
mort de la ville »

Accroitre la mobilité sans remédier a toutes les conséquences
environnementales
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Quels impacts des nouvelles mobilités? Risques

« Attendre que la technologie nous tombe dessus »
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Quels impacts des nouvelles mobilités? Risques

* Devoir adapter la ville a la technologie
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Quels impacts des nouvelles mobilités? Défis
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* Inclure la question des nouvelles mobilités dans une vision
systémique : intégration intermodales -> transport-urbanisme

* Inventer de nouveaux modeles économiques
* Anticiper les usages et apporter des réponses adaptées

* Impliquer les acteurs publics et privés, le monde de la recherche
et les citoyens : enjeux de participation et mobilisation des
expertises
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59* Congress

AUGUST 27-30,2019

LYON, France

Merci de votre attention!

Key Dates

October 22, 2018

Call for Special Sessions

December 7, 2018
Deadline Special Sessions
Proposals

December 10, 2018

Open submission for
abstracts (and papers)

February 28, 2019
Deadline abstract
submission

March 29, 2019

Notification of acceptance

and registration open

May 13,2019
Deadline reduced fee
and Paper submission
for R-sessions and
Special Sessions

June 10, 2019
Deadline registration
for being included in
the program

August 27-30, 2019
ERSA Congress

Contact:

Louafi.bouzouina@entpe.fr

15



mailto:Louafi.bouzouina@entpe.fr

